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PODER LEGISLATIVO

DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

Acho que sdo questdes absolutamente pragmaticas, que até
agora eu ndo tenho resposta, nem eu nem a populacédo, que depende
de uma relagéo estreita entre a prefeitura, a Secretaria de Transportes
do Estado, a Fetranspor, a Rio Onibus e o ente metropolitano, e que
sdo as questbes objetivas, que me levaram a solicitar essa audiéncia
publica porque esta agora tudo no ar. Até a ordem de discussao esta
inversa. Porque, quem vai apresentar primeiro o problema é a Eco-
ponte, porque € onde se da o né maior, mas que € sé um dos eixos
do problema.

Entdo, eu queria que os senhores, que forem fazer uso da
palavra, principalmente pelo Municipio do Rio de Janeiro e pelo es-
tado, pudessem dizer como andam essas tratativas, que solugdes fo-
ram encontradas, quando serdo implantadas, quando se conclui o
BRT. Porque eu temo que, como estdo as coisas, serem todos pegos
de surpresa, com gravissimo problema de transporte por 6nibus, na
nossa Regido Metropolitana como um todo.

Obrigado, sr. presidente.

O SR. PRESIDENTE (Waldeck Carneiro) - Obrigado, deputa-
do Luiz Paulo.

Passo de imediato a palavra ao deputado Renan Ferreirinha
para sua intervengao inicial. Registro a presenga do relator desta Co-
missdo Especial, deputado Eliomar Coelho.

O SR. RENAN FERREIRINHA - Bom-dia a todos. Queria
saudar esta comissdo, na figura do deputado Waldeck Carneiro, nos-
so presidente; na figura do deputado Luiz Paulo, que esta estiloso ho-
je com esse bléizer vinho. Até entdo, eu ndo conhecia, Luiz Paulo. E
olha que eu divido com vocé umas 20 comissdes, hein? Espero que
seja original, deputado Luiz Paulo. Entdo, estd bom.

Queria saudar também a presenga aqui do secretario Delmo,
da Paula e, recentemente, juntos tivemos uma boa reunido a respeito
das barcas, entdo, acho que é uma 6tima oportunidade de outro tema
também. E todos os presentes aqui, na figura na Dulce, que ja co-
nheco ha mais tempo. Entdo, quero agradecer pela presenca de vo-
cés.

E sempre muito oportuno termos um momento de fala sobre
a Regido Metropolitana. E sendo cria da Regido Metropolitana - sou
nascido e criado em Sao Gongalo, moro na Regido Metropolitana -,
entdo, conhego muito bem os desafios, especialmente, sr. presidente,
os desafios de transporte. Porque historicamente nosso estado teve
politicas publicas baseadas em localidades especificas especialmente
a capital. Ndo levando em conta as dificuldades e complexidade da
nossa Regido Metropolitana. Nés estamos falando de milhdes de ha-
bitantes que n&o tiveram politicas publicas de acesso e mobilidade
que pudessem condizer com suas dificuldades, deputado Eliomar
Coelho.

Entéo, eu sou nascido e criado em Sao Gongalo, moro em
Sao Gongalo. Para vocé conseguir chegar a Niteroi ou a qualquer ou-
tro lugar de Séo Gongalo s6 através de Onibus. Isso é um absurdo,
para a gente comecar por ai. E quando a gente fala da ponte, que
hoje é o tema da nossa audiéncia publica, ndo precisava nem de, de-
putado Luiz Paulo, ser o Jorge para falar para a gente que hoje a
tarde a ponte engarrafou porque ndo é mais “hoje a tarde”, estda em
todos os momentos, o nosso famoso rush hour.

Entdo, acho que é bem importante ter presenga aqui do Ju-
lio, da Ecoponte. Acho que eu acompanho como espectador aquela
obra da alga e parabenizar pela velocidade, porque realmente é algo
para quem acompanha diariamente, vocé ver aquele filho crescer to-
dos os dias é impressionante e ouvir qual é realmente o impacto dis-
so. E dizer que vocés tém um grande desafio. Vocés tém um desafio
mais do que de mobilidade urbana, vocés tém um desafio de inclusdo
social. Porque quando vocé oferece politica publica em mobilidade da
forma que deve ser e da forma que precisa ser na nossa Regido Me-
tropolitana, e aqui eu incluo a Baixada Fluminense, incluo a cidade do
Rio de Janeiro, incluo especialmente a regido da zona leste, de onde
eu sou, especialmente Sdo Gongalo, a gente esta falando de literal-
mente uma divida histérica e de um esquecimento institucionalizado.
As pessoas nao olham para aquele lado. E com todo respeito a Dulce
e os demais amigos niteroienses, como o presidente, quando olha,
para em Niteréi. Quando o CEP muda para Sdo Gongalo, Itaborai e
Maricd, ai para de olhar por completo. Entdo, existe realmente uma
diferenca socioeconémica muito séria que se traduz em politicas pu-
blicas, se traduz em marginalidade nesse ponto. E eu queria ouvir
mais do pessoal da Ecoponte e do pessoal da Secretaria de Trans-
porte quais sdo os numeros que ndés estamos falando, quantos carros
véo ser afetados. Eu tenho aqui um numero que 15 mil veiculos dei-
xardo de utilizar um pequeno trecho ali da Avenida Brasil. E verdade
esse numero? E isso? Quais sdo as evidéncias? A gente precisa fa-
zer nossas discussdes baseadas em evidéncias e € isso quero ouvir
de vocés especialmente aqui.

Eu vejo todos os dias |4 a obra avangando, mas o que que
vai ser realmente o impacto dessa, qual é a consequéncia disso? E,
por fim, também queria ouvir outras duas questdes, especialmente do
pessoal da Ecoponte. Primeiro a relacdo com o Exército Brasileiro, te-
ve uma area ali no antigo prédio da Imbel, o prédio da Industria de
Material Bélico do Brasil que foi abaixo para dar lugar a um trecho da
alca e ficou como contrapartida ao uso desse arsenal de guerra a
construgdo de um novo prédio da Imbel no Caju. Queria ouvir como
que esta o tramite disso, a respeito desse acordo que foi feito com o
Exército. E também a respeito do BRT da Transbrasil, um pouco do
que o deputado Luiz Paulo ja colocou. Qual é o efeito dessa pista a
menos no transito da Regido Metropolitana, especialmente no transito
ali, que ja é muito ruim. Quando a gente cai na Francisco Bicalho,
aquilo € um caos, vocé ja vai afunilando. Vocé ter uma pista a menos
é muito preocupante. Se as obras ja estdo, imagina quando a gente
tiver com essa obra entregue.

Entéo, sdo essas as minhas colocacbes. Saudar mais uma
vez a Comissdo Especial da Regido Metropolitana. E um grande pra-
zer e privilégio fazer parte. E espero que hoje a gente tenha uma ex-
celente discussdo aqui na casa.

O SR. PRESIDENTE (Waldeck Carneiro) - Obrigado, deputa-
do Renan Ferreirinha.

Tem a palavra para saudacéo inicial o deputado Eliomar Coe-
Iho, relator desta Comiss@o Especial.

O SR. ELIOMAR COELHO - Sr. presidente, quero dar bom-
dia para todos e para todas. Realmente, estou chegando atrasado
porque houve uma confusdo, ligaram para mim para dizer que tinha
caido a atividade e nao tinha, e depois, entdo... Mas de qualquer ma-
neira eu estou aqui.

O que acontece é o seguinte, eu ndo vou falar nada. Cabe
ao relator ouvir, anotar. E, no final, se houver a exigéncia de alguma
fala, entdo, falar exatamente aquilo que foi ouvido, fazendo uma sin-
tese.

Muito obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Waldeck Carneiro) - Obrigado, deputa-
do Eliomar Coelho.

Eu quero registrar Eduardo Frumento, da CBN; Vinicius Mes-
sina, da FBCN, Lucia Colonnese(?) Fernandes, eu ndo tenho aqui o
registro institucional, e Cedac também. O Marcos esta presente? O
Cedac também presente, sempre presente nas nossas audiéncias.
Umas das instituicdes que tém acompanhado muito de perto esse de-
bate.

Registro o coronel Paulo Afonso aqui presente, que preside a
Nittrans, a empresa de transito de Niter6i. Peco que tome assento
aqui @ Mesa, coronel, por gentileza; Marcos, que as entidades da so-
ciedade civil, por favor, estejam a Mesa também enquanto tivermos
lugares disponiveis.

Quero citar também Pedro Lomelino, que é o chefe de ga-
binete do vereador Bruno Lessa, de Niteréi. Agradego a presenca, fo-
mos vereadores juntos.

Eu vou passar, entdo, a palavra para a exposi¢do, ao dr. Ju-
lio Amorim, da Ecoponte, agradecendo mais uma vez, ndo s6 pela
presenca, mas por ter recebido os nossos técnicos antes dessa au-
diéncia, e por preparar essa apresentagdo. Mas eu quero também,
para facilitar a nossa interlocugéo, dr. Julio, eu quero ja deixar, assim
como fizeram os deputados Luiz Paulo e Ferreirinha, algumas ques-
toes também em relagdo a obra especifica da alga. Primeiro, quero
trazer as perguntas do deputado Dionisio Lins, que me comprometi
aqui a declina-las. O deputado Dionisio pergunta sobre a data prevista
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de inauguragdo da alca de acesso da ponte a Linha Vermelha. Mes-
ma pergunta do deputado Renan Ferreirinha se ha um estudo acerca
da quantidade de veiculos/dia que deixardo de descer na Avenida
Brasil e seguirdo direto para a Linha Vermelha. Pergunta o deputado
Dionisio Lins, presidente da Comissdo de Transportes. Eu acrescen-
taria se ha estudos e se ha em resumo o que eles apontaram sobre
eventual aumento na emissdo da carga de didéxido de carbono pelos
veiculos que passardo sobre a alga, e que impacto pode causar, im-
pacto ambiental, especialmente na regido do Caju. Acerca da poluigdo
sonora, o que os estudos mostraram. Porque ha uma escola muni-
cipal que funciona dentro do arsenal de guerra ali. Entdo, portanto, ha
um eventual impacto sobre a poluigdo sonora, a partir da poluicdo so-
nora. Um dos aspectos que eu quero aqui enfatizar sobre a constru-
¢do do BRT Transbrasil até a Rodoviaria Novo Rio, se ha ponto de
tensdo entre as duas obras. E, se houver, quais sdo eles, e como
equaciona-los. Em relacéo ao Into, também, ha mudangas no tracado
do BRT que passa no Into. A proposta de mudanga no trajeto das
linhas de 6nibus intermunicipais. Existe essa proposta? Que vem pela
ponte? Se, sim, qual é a proposta. Se houver eventualmente uma
proposta de mudanga no trajeto. E se ha alguma perspectiva, e ai a
propria Secretaria de Transportes do estado e do municipio aqui re-
presentado também, pode responder, sobre eventual projeto de alar-
gamento da pista da Avenida Brasil no sentido zona oeste, ali na al-
tura do Caju. Enfim, queria deixar essas perguntas em acréscimo as
que ja foram formuladas.

E passo a palavra a v. sa. para a sua exposi¢ao.

O SR. JULIO AMORIM - Bom-dia a todos. V. exa. tem tem-
po? Posso ir explanando?

O SR. PRESIDENTE (Waldeck Carneiro) - Pode explanar no
tempo que estiver preparado. Por favor.

O SR. JULIO AMORIM - Obrigado. Fiz algumas anotagdes
de algumas perguntas, se eventualmente deixar alguma resposta pen-
dente, fico a disposicéo.

Primeiro, é um prazer, uma honra estar presente nessa Casa
discutindo um tema tédo importante com a mobilidade especialmente
da Regido Metropolitana. Saudar todos os deputados, todos os pre-
sentes. Queria falar um pouquinho sobre a nossa obra da Linha Ver-
melha. E uma obra importante, esperada ha muitos anos para aquela
regido. Ja citando algumas perguntas, se existe algum estudo, se
existe algum impacto. Existe, sim, um estudo de trafego, que prece-
deu essa obra, estudos complexos para que fosse realizado o pro-
jeto.

Entdo, esse numero de 15 mil veiculos é baseado em um
estudo que foi realizado, onde o problema existente, que causa - fa-
lando um pouquinho antes do BRT -, € uma disputa, uma confluéncia
na regido do Cemitério do Caju, onde os veiculos que ja descem da
ponte ja descem na extrema esquerda e querem acessar a Linha Ver-
melha, tém que cruzar seis faixas de rolamento para acessar a Linha
Vermelha. E os 6nibus que vém da Rodrigues Alves, do Tunel Mar-
cello Alencar, querem pegar a faixa seletiva, (ndo compreendido) cor-
redor do BRT, tém que pegar todas as da esquerda. Entdo, ali fica
um conflito, e isso acaba irradiando a retengéo, especialmente para a
ponte, para aquela regido da Rodrigues Alves.

A obra da Linha Vermelha consiste em fazer uma conexao
direta da ponte com a Linha Vermelha, na altura do km 3, onde esse
conflito existente, esse X existente naquela regido termina.

Entdo, € uma obra, como eu falei, importante para melhorar
toda uma regido. E a previsdo dela, estamos trabalhando para ter-
minar ainda em dezembro. Ha algumas éareas que ainda estdo pen-
dentes de liberagdo num cenario, talvez, no maximo em janeiro es-
timamos que essa obra ja esteja concluida.

Agradeco ao deputado Renan Ferreirinha pelas palavras,
realmente nos temos trabalhado muito para fazer, em conjunto com a
ANTT, que tem sido uma grande parceira nessa obra para que ela
saia 0 mais rapido possivel pela importancia que ela tem para a mo-
bilidade urbana. Também foi falado sobre estudos de mondxido de
carbono, poluigdo sonora. Na ponte, na verdade, ndo acresce, na ver-
dade, a tendéncia é que melhore porque vocé vai acabar com o re-
presamento, e existe um acompanhamento que esta sendo realizado,
especificamente, no bairro do Caju que estd sendo realizado com a
Prefeitura do Rio, com a Secretaria de Meio Ambiente, que também
todos os movimentos estdo sendo monitorados. Monoxido de carbono,
existem alguns locais que vao ter grades, telas para reduzir ruido.
Existe um monitoramento de mondxido, algumas casas serdo remo-
vidas. S6 que o estudo depende muito da funcionalidade daquela alga
para saber qual vai ser o resultado pratico. Hoje, sdo estimativas.
Mas tudo isso esta sendo realizado e estd sendo monitorado com a
cidade.

Eu acho importante falar, eu acho que é o cenario adequado,
primeiro para falar que sdo obras distintas. Eu, durante os ultimos
seis meses, fui muito demandado por imprensa, por federagdes, por
diversas autoridades que acabavam confundindo as duas obras. Uma
que é a obra do BRT da Avenida Brasil, que passa em duas alcas da
ponte com a nossa obra da Linha Vermelha. Na verdade, elas nao
tém impacto uma com a outra. A obra da Linha Vermelha, hoje, na
verdade, os impactos que vao gerar sdo impactos positivos. Na ver-
dade, a obra esta sendo toda tocada em paralelo, ndo ha nenhuma
conexdao com a ponte ainda.

Inclusive, nés discutimos bastante com o consércio que o
momento de jungdo com a ponte, que iniciava em 40 dias, tem que
quebrar aquela mureta, hoje nés conseguimos suprimir isso para que
realmente ndo tenha nenhum impacto para a ponte ou que tenha o
menor possivel. Entdo, hoje a obra estd sendo tocada toda basica-
mente no Bairro do Caju. Entdo, ndo tem nenhum reflexo ainda de
trafego, nada nesse sentido.

Falar um pouquinho da ponte. A ponte tem uma relagéo - até
saudo aqui o coronel Paulo Afonso, secretario Arandi(?), nés temos
conversas quase que diarias. Eu falo que a ponte tem uma relagdo
umbilical tanto com o Municipio do Rio quanto com o Municipio de
Niteréi. Por ali passam 150 mil veiculos por dia, 75 por sentido. Que
isso, em épocas de feriado, passam uns de 100 mil veiculos. Isso eu
estou falando em torno de 400, 500 pessoas por dia que passam por
ali.

Entdo, € uma operacdo complexa, tensa, onde um simples
caminhdo pode causar um reflexo grande, seja para o Rio ou para
Nitero6i. Por isso, nés temos uma operacdo muito grande ali, quase
uma operagdo de guerra que nos temos diariamente para que esse
reflexo ndo prejudique os municipios.

Sobre a obra do BRT, primeiro, assim, a gente ndo se ques-
tiona a importancia da obra para a mobilidade urbana, um corredor
dedicado. Entdo, eu acho que iniciativas como essa sdo importantes,
realmente, para toda uma regido. O que estd acontecendo hoje, na
verdade, eu acho que é o nosso desafio, ndés temos conversado bas-
tante com a Secretaria de Transportes, com a ANTT, com a Policia
Rodoviaria, com a Prefeitura de Niteroi. E que as obras tém causado
um reflexo. Por exemplo, agora, eu estou com uma retengdo nesse
momento da descida do vao central até a Avenida Brasil. Isso em ou-
tras épocas seria impensavel.

Entdo, as obras, como eu digo, que sdo importantes, o pro-
blema que ela hoje tem causado alguns reflexos muito pesados para
a Ponte Rio-Niter6i. Em situagcdes que normalmente seriam 13 minu-
tos de travessia, em alguns momentos estdo passando de uma hora.

E basicamente ali, falar um pouquinho de numero. A descida
da ponte, especialmente pela Avenida Brasil. Descem por ali em tor-
no, uma média de 40 mil veiculos por dia. Tanto a descida quanto a
subida sdo as principais algas de acesso a ponte. Seja saindo dela
ou a acessando. Nas vésperas de feriado, esse nimero passa de 50
mil veiculos, ou seja, em torno de 75 mil veiculos, mais de 40 mil
sobem e descem pela Avenida Brasil.

Entdo, por isso todo esse reflexo que tem causado na ponte.
O problema existente é que o corredor do BRT e quem passa pela
ponte, como o deputado Ferreirinha... Nao sei se vocé ja passou e ja
viu. Ali, duas faixas foram suprimidas para encaixar ali a questdo do
BRT, e sdo exatamente as duas faixas que descem da ponte. Ou se-
ja, da esquerda.

Entdo, o que acontece? Hoje, quem desce a ponte nas suas
duas algas que tem na avenida Brasil, dd cem metros, essas faixas
sa@o suprimidas. Ele tem que acessar a direita as duas faixas, disputar

com quem esta vindo do centro do Rio, e isso estd causando um re-
flexo terrivel para a ponte. Nés temos discutido solugdes; entdo, o se-
nhor me falou se existe um projeto ali. Na verdade, ndo é um projeto,
€ uma sugestdo que ndés demos, em conjunto com a Secretaria de
Transportes, que aquela parte central, onde divide a parte central e a
parte lateral, seja suprimida para vocé ganhar um pouco mais de cai-
xa, melhorar aquele encaixe ali. Porque o que esta acontecendo é
que quem estd descendo da ponte esta ficando confinado. Porque
nés... Tem as laterais, e a frente acaba. Acaba tendo quase que dis-
putar o espaco com quem esta vindo em velocidade. Isso tem cau-
sado um impacto grande para a ponte. Uma outra alca que também...
Que eu até convido aqui o Marcio Barbosa com que apresente (ndo
compreendido) que nds temos falado muito € uma outra... a mesma
obra, que ela passa na avenida Brasil, ela passa por aquela regido ali
do Into e desce uma rampa nossa ali, que é sentido Rodoviaria Novo
Rio, Into, (ndo compreendido), Tunel Marcello Alencar. Que ali existe
uma questéo... Primeiro, é uma questdo de, como o senhor falou, ali
vai passar o corredor do BRT. Inclusive o Marcio, na ocasido, me per-
guntou: Julio, e os meus 6nibus, como é que eles vao cruzar? Porque
existia ainda muita confusdo. Eu te falo: aquela obra é uma outra. A
nossa é Linha Vermelha, que é obra da prefeitura. E nés néo tinha-
mos informagdes. Eu acho que a prefeitura pode falar, mas a nossa
preocupacdo € o cruzamento dos Onibus que descem para o Into,
sentido Sdo Cristévado, Leopoldina. Eu posso falar qual é a relagéo
com a ponte. Porque eu ndo tenho numeros para falar de passagei-
ros, de linhas, acho que aqui Fetranspor e Detro vao poder falar com
mais propriedade. Mas a nossa preocupagdo € que ali, pelo projeto,
pelo menos o que nos foi apresentado, existe um ponto hoje na altura
do Into, que é um ponto de grande volume de transagbes de embar-
que e desembarque, que no projeto BRT parece que esse ponto nédo
vai mais existir. Pelo menos nés ndo conseguimos enxergar. Entéo, o
nosso receio é que isso fomente um problema da ponte, que ja é um
problema critico, que fomente o ponto da Base Naval de Mocangué,
que fica no meio da ponte. Ou seja, aquela operagédo de transbordo,
de descer de um passageiro, que hoje € muito comum naquela re-
gido, que ele venha para cima da ponte e que fomente um ponto que,
na verdade, foi criado para atender a base naval, que hoje acabou
sendo quase um terminal de integragdo.

Entéo, essa é a nossa preocupagdo. Primeiro é a questéo,
como eu falei, do Into, e a realidade hoje que o que preocupa é o
que falou: essas duas fases, uma coisa & vocé ter duas falhas su-
primidas. Na obra, vai acabar. Daqui a pouquinho isso vai voltar. En-
téo, sabe que é um problema transitério. Mas, pelos projetos, aquela
disposicéo ja é definitiva. As duas faixas da ponte, no sentido avenida
Brasil, ndo voltam mais. Como que isso pode interferir realmente para
a ponte, que eu acho que é basicamente o cenario que vai ficar aqui
hoje.

Eu acho que tentei responder a todas as perguntas, sem me
delongar muito. E fico a disposigao...

O SR. RENAN FERREIRINHA - E do Exército também. E os
prédios do Exército.

O SR. JULIO AMORIM - T4, o do Exército. Tem razdo. O
Exército... O tragado original passa ali pela fabrica da Imbel, o Arse-
nal de Guerra do Exército. Entdo, para que aquela obra fosse pos-
sivel, dois galpdes do Exército foram demolidos, e outros foram cons-
truidos. Quem vem da ponte, vai ver um teto branco, estd bem no-
vinho ali. Foi uma compensagéo. Ou seja, todos os galpdes que eu
precisei demolir aqui para fazer aquela obra, eu vou construir aqui ao
lado. E os dois ja estdo entregues. Inclusive o outro foi entregue na
sexta-feira, dentro de todos os parametros de eficiéncia energética,
acessibilidade. Eu posso falar que inclusive a gente esta querendo
inaugurar como nova fabrica da Imbel. Porque realmente era um pré-
dio muito antigo, e hoje estdo dentro dos padrdes técnicos. Inclusive
esta |a disponivel para visita.

O SR. RENAN FERREIRINHA - E o risco que se corria. O
que poderia ocorrer... Estamos falando de material médico. Entdo, de-
veria... Tem que se tratar, como foi bem colocado...

(Falas paralelas e fora do microfone)

O SR. RENAN FERREIRINHA- De radio?

O SR. JULIO AMORIM - Ali é uma questdo de comunica-
cao...

O SR. RENAN FERREIRINHA - De qualquer forma, mas...

O SR. JULIO AMORIM - Posso falar que todos os passos,
seja da obra, seja da mudanca, foi discutido incansavelmente com a
proprio Exército. Em primeiro, foram feitas todas as intervencdes de
construgcdo dos novos galpdes para que, a seguir, os outros fossem
demolidos.

Entdo, na verdade se construiu, fez a mudanca com as em-
presas que o Exército mesmo orientou. Porque sdo materiais muito
especificos; entdo o Exército que ia dando exatamente cada passo da
mudanca, e isso foi superado. O deputado falou sobre os impactos na
Linha Vermelha. O volume é de quinze mil. Realmente, se estimam
entre doze e quinze mil veiculos, também fruto do estudo de trafego.
E isso foi feito através de uma pesquisa de origem e destino, que foi
feito j& antes do projeto, aonde se viu que quinze mil veiculos dos
quarenta que desciam pela avenida Brasil na verdade eles queriam
acessar a Linha Vermelha sentido aeroporto, faculdades. Ali tem uma
questdo do bairro da Ilha do Governador.

Entdo, seria esse... Minha parte, fico a disposigdo, sem me
alongar e...

O SR. PRESIDENTE (Waldeck Carneiro) - Bom, obrigado, dr.
Julio Amorim, por essa exposicdo inicial. E eu acho que é importante,
na sequéncia, ouvirmos a Prefeitura do Rio. Coordenadoria de Pla-
nejamento da Secretaria de Transportes. Eloir Faria. Agradego muito
sua presencga. Ja temos algumas questdes que merecem, se nao res-
postas efetivas, pelo menos pistas de respostas para elas. A questao
do Into, a questado da eventual supressdo daquele canteiro na avenida
Brasil, na altura do Caju, para aumentar a fluidez e a caixa, como
disse o dr. Julio.

Entdo, queria... Pois é, enfim. Aguardar ai a sua posicédo. E
eu tenho também... Ndo posso esquecer, porque meu COMPromisso
aqui assumido... Dr. Eloir Faria, o deputado Dionisio Lins aproveita
para perguntar se ja foi construida a area de manobra dos 6nibus em
Deodoro ou ainda tera que ser formalizado algum aditamento, algum
termo aditivo ao contrato, que no caso prolongaria ainda a obra. Ele
pergunta também sobre o prazo para conclusdo de todas as obras
BRT Transbrasil. Enfim, a previsdo efetiva para que os 6nibus come-
cem a operar na via segregada. Portanto, deixo aqui as perguntas do
deputado Dionisio Lins e agradego sua presenca.

O SR. ELOIR FARIA - Caro deputado, cumprimentando-o, e
a todos da Mesa. E também aos meus ex-chefes aqui, coronel Paulo
Afonso, que ja foi secretario de transportes, e Luiz Paulo também. Eu
sou servidor da secretaria ha trinta anos, entdo, passamos por todos
esses secretarios, que muito admiro. O Luiz Paulo, um fato pitoresco,
mas da sua responsabilidade. Numa ameaga de chuva, puxando da
gaveta a tdbua das marés, sempre preocupado ali com a Praga da
Bandeira, das enchentes. E o coronel Paulo Afonso, também a sua
dinamica e seu respeito para a Academia. Numa palestra em que ele
estava proferindo, eu fiz uma pergunta e ele reconheceu o argumento
da Academia em relagdo a questdo de cinto de seguranga. Que tam-
bém eu admiro muito por isso.

Primeiro, em relagdo a governanga metropolitana. O Luiz
Paulo também ja sentou, como eu, la no programa de engenharia de
transportes da Coppe. Nés sabemos que o problema da mobilidade
de uma Regido Metropolitana tem que ser tratado em nivel metropo-
litano, ndo nivel somente municipal. E eu acredito que essa obra da
Transbrasil, agora nessa nova Administracdo - eu estou aqui repre-
sentando a secretaria municipal de transportes, Virginia Salerno, -, vai
ser uma grande oportunidade para a gente... Para que o municipio e
o estado, nessa obra de mobilidade que vai mudar o perfil de mo-
bilidade da populagdo... A expectativa € uma reducdo de 1 hora e 25
minutos do tempo de viagem das pessoas que residem na Baixada
Fluminense, Caxias e Nova Iguagu. Esse é o tempo médio de redu-
¢ao do tempo de viagem. Isso € um ganho de vida para essas pes-
soas muito grande. E nds todos temos essa responsabilidade aqui de
tratar esse projeto com todo o carinho e fazer com que ele atenda a
todas as pessoas, a todos os cariocas e fluminenses.
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